ANKENAVNET FOR SOFARTSFORHOLD
Ar 2010, den 9. december blev af Anken®vnet for Sgfartsforhold i sagen
201011567

vedrgrende
navigatgrbesatningen i tankskibet
O W SCANDINAVIA
afsagt salydende

KENDELSE:

O W SCANDINAVIA er et olietankskib med en bruttotonnage pa 2.143 og en frem-
drivningseffekt pa 1.520 kW.

Den 18. februar 2010 ans@gte rederiet om ny bestningsfastsettelse for det pagzldende
skib. Som begrundelse for ansggningen oplyste rederiet, at skibet skiftede fartsomrade
fra dansk kystfart til fart som bunker tanker mellem de Kanariske @er og Cap Verde
@Derne. Rederiet papegede i ansggningen, at det var vigtigt at notere sig skibets begraen-
sede fartsomrade, den lave operationelle aktivitet samt det faktum, at skibet var udstyret
med bl.a. ECDIS og andre moderne hjzlpemidler. Rederiet ansggte om en navigatgrbe-
seetning pd 1 skibsfgrer (STCW II/2.3) og 1 overstyrmand (STCW I1/2.3).

Den 19. februar 2010 fastsatte Sgfartsstyrelsen bestningen for det pagzldende skib for
et fartsomrade i overensstemmelse med skibets fartstilladelse. Med hensyn til naviga-
tgrbesetningen imgdekom styrelsen rederiets ansggning og foreskrev 1 skibsfgrer
(STCW II2) og 1 overstyrmand (STCW I1/2).

I fplgeskrivelsen til fastsattelsen havde Sgfartsstyrelsen anfgrt, at fastsettelsen alene
var geldende for en 3 méneders prgveperiode. Herefter ville styrelsen foretage en re-
vurdering af fastsazttelsen. Med henblik pa at kunne foretage denne revurdering, anmo-
dede styrelsen rederiet om at fremsende kopier af skibs- og maskindagbog, oliejournaler
for sével last- som maskinrum, hviletidsregistreringer og eventuelt vetting rapporter for
perioden 19. februar 2010 til 18. maj 2010.

Den 3. september 2010 zndrer Sgfartsstyrelsen besetningsfastsattelsen, for sa vidt an-
gar navigatgrbesatningen, til 1 skibsfgrer (STCW II/2), 1 overstyrmand (STCW I/2) og
1 styrmand (STCW II/1).

Som begrundelse for afggrelsen henviste Sgfartsstyrelsen til, at en vurdering af hvile-
tidsskemaerne, oplysninger i skibs- og maskindagbog, oplysninger i oliejournalen og
oplysninger om mgnstrede sgfarende i perioden havde vist, at det ikke var sandsynlig-
gjort, at den fastsatte bestning kunne dzkke alle opgaver af betydning for skibets og
de ombordvarendes sikkerhed.

Sarligt opgaver som opretholdelse af sikker bro- og maskinvagt, anden vedligeholdelse
og renggring af sikkerhedsmassig art samt kostforplejning og sundhedsforhold havde



styrelsen vurderet, at den i februar fastsatte bes@tning ikke kunne dzkke pa en tilfreds-
stillende made.

Herudover pegede Sgfartsstyrelsen p, at den af rederiet fremsendte dokumentation, jf.
styrelsens skrivelse af 19. februar 2010, viste, at menige sgfarende havde varetaget
funktioner som vagthavende officerer, at maskinchef havde udfgrt udkigstjeneste, uden
at det havde varet godtgjort, hvorvidt den pagaeldende var kvalificeret herfor, samt at
der havde manglet udkigspersonale i perioder uden dagslys.

Denne afggrelse indbragte rederiet ved skrivelse af 30. september 2010 for ankenavnet
med pastand om, at besztningen blev fastsat i overensstemmelse med fastszttelsen af
19. februar 2010. Subsidizrt pastiede Sefartsstyrelsens afggrelse af 3. september 2010
hjemsendt til fornyet behandling og mere subsidizrt, at der blev etableret en ny prgve-
periode pa 3 méaneder.

I klageskrivelse gennemgik rederiet de opgaver, som styrelsen i sin afggrelse havde
vurderet ikke kunne varetages pé tilfredsstillende vis af den i februar fastsatte beszt-
ning. Med hensyn til spgrgsmélet om bro- og maskinvagt oplyste rederiet bl.a., at den
ene befarne matros var i besiddelse af bevis med STCW-pategning, der ggr det muligt
for den pégzldende at gé brovagt, hvorfor han ogsi var mgnstret som matros/overtallig
styrmand. Tilsvarende gjorde sig geldende med hensyn til den befarne motormand. For
sé vidt angik vedligeholdelse og renggring af sikkerhedsmassig art fandt rederiet ikke,
at skibet var i en tilstand, der dokumenterede, at sikkerhedsmzssigt vedligehold og ren-
gering ikke blev udfert pé et tilstrekkeligt niveau. Herudover oplyste rederiet, at der
blev hyret ekstern hjelp til disse opgaver under skibets havneophold. Endelig afviste
rederiet, at kostforplejning og sundhedsforhold om bord skulle vare kritisable 0g sav-
nede ogsé dokumentation fra Sgfartsstyrelsens side for denne péstand.

Rederiet har efterfglgende ved skrivelse af 9. november 2010 med bilag fremsendt kopi
af dagbog, maskindagbog, oliejournaler og hviletidsskemaer for perioden 1. august
2010 til 30. september 2010 som dokumentation for, at forholdene om bord var bragt i
orden og at STCW konventionskrav blev imgdekommet. Da der var tale om et omfat-
tende materiale, redegjorde rederiet efterfglgende ved skrivelse af 18. november 2010
for fernavnte materiales betydning for sagens afggrelse. Materialet dokumenterede si-
ledes, at der blev opretholdt sikker bro- og maskinvagt, at hviletiden blev overholdt, at
vedligeholdelses- og renggringsopgaver af sikkerhedsmassig karakter blev foretaget i et
ngdvendigt omfang, der gjorde, at skibet fremstod sikkerheds- og sundhedsmessigt for-
svarligt, samt at skibet ikke foretog operationer i antal, der overskrider de oplysninger,
som rederiet gav ved ansggningen den 18. februar 2010.

Sefartsstyrelsen har i en skrivelse dateret 25. november 2010 haft fglgende bemearknin-
ger:

“Udstedelse af besztningsfastszttelsen den 3. september 2010 skete pi bag-
grund af en vurdering af hviletidsskemaer, skibsdagbog, maskindagbog og
oliejournal for maskinrum for prgveperioden 19. februar 2010 til 19. maj 2010.

Besztningslovens § 5, stk. 2 oplister en “ramme” for opgaver, Sgfartsstyrelsen
som minimum skal tage i betragtning ved udstedelse af en bestningsfastsat-
telse:



1) opretholdelse af sikker bro- og maskinvagt

2) betjening og vedligeholdelse af redningsmidler

3) betjening og vedligeholdelse af havarikontrol-, brandsluknings- og kom-
munikationsudstyr

4) anden vedligeholdelse og renggring af sikkerhedsmeassig art

5) fortgjningsopgaver og

6) kostforplejning og sundhedsforhold.

P4 baggrund af hviletidsskemaer, oplysninger i skibs- og maskindagbog, op-
lysninger i oliejournalen for prgveperioden har Sgfartsstyrelsen vurderet, at det
ikke er sandsynliggjort, at den fastsatte besetning kan dekke alle opgaver af
betydning for skibets og de ombordvearendes sikkerhed.

Af denne “ramme” har Sgfartsstyrelsen sarligt vurderet, at opgaver vedrgren-
de:

¢ betjening og vedligeholdelse af redningsmidler

¢ betjening og vedligeholdelse af havarikontrol-, brandsluknings- og kom-
munikationsudstyr og

¢ fortgjningsopgaver

kan foretages pa en tilfredsstillende made af den pé bes@tningsfastsattelsen pr.
19. februar 2010 foreskrevne besztning.

Sefartsstyrelsen har derfor modsetningsvis — dvs. resten af “rammen” - vurde-
ret, at opgaver vedrgrende:

¢ opretholdelse af en sikker bro- og maskinvagt,
e anden vedligeholdelse og renggring af sikkerhedsmeassig art
e og kostforplejning og sundhedsforhold,

ikke kan foretages pa en tilfredsstillende méade af den pé bestningsfastszttelse
pr. 19. februar 2010 foreskrevne besatning.

Af oplysninger om ombordvarende personer i perioden 19. februar 2010 til 18.
maj 2010 fremgér det, at besztningen bestod af 6 personer. Disse 6 personer
var 1 skibsfgrer. 1 overstyrmand, 1 maskinchef, 2 matroser og 1 motormand.
P4 enkelte dage i forbindelse med skift af besetningsmedlemmer bestod be-
setningen af flere personer.

Af hviletidsregistreringer fremgar det, at:

o Skibsforer typisk har systematisk vagt i 8 timer pr. dggn - fra kl. 08.00-
12.00 og 20.00-24.00. Mellem kl. 12 og 20 tjeneste af 1 halv time til 4 ti-
mers varighed. I enkelte tilfalde over flere perioder.

e Overstyrmand typisk har systematisk vagt i 8 timer pr. dggn — fra kl. 04.00-
08.00 og 16.00-20.00. Mellem k1. 08 og 16 tjeneste af 1 til 5 timers varig-
hed. I enkelte tilflde over flere perioder og ogsa i forlzngelse af 04-08 el-
ler 16-24-vagten.



* 1 matros/styrmand typisk har systematisk vagt i 10 timer pr. dggn — fra kl.
00.00-04.00 og 12.00-18.00. Mellem k1. 04 og 12 tjeneste af 1 til 4 timers
varighed. Dagligt forekommer der tjeneste i perioden mellem ki. 04-12.
Denne matros ggr ogsé tjeneste som vagthavende styrmand.

* 1 matros/motormand har oftest vagt i 10-12 timer pr. dggn. Der er ogsé da-
ge med en “dagmandslignende” tjeneste.

¢ 1 matros/motormand/maskinmester typisk har vagt i 9-12 timer pr. dggn —
fra kl. 08.00-17.00 afbrudt af 1 time ved frokosttid, og 1 times vagt fra kl.
21.00-22.00. Ikke sjzldent har denne person vagt fra kl. 00.00-06.00. I pe-
rioder ggr denne matros/motormand ogsa tjeneste som 1. mester.

e 1 maskinchef typisk har vagt i 10 timer pr. dggn i tidsrummet fra k1. 06.00
- 18.00, og ¥2-2 times vagt i tidsrummet k1. 21.00-24.00.

P4 baggrund af hviletidsregistreringerne synes det normale mgnster, at:

3 personer deler navigationsvagten over det enkelte dggn imellem sig

der ikke systematisk er dedikeret en person til tjeneste i tidsrummet fra K.
18 (eller solnedgang) til midnat sammen med enten skibsfgrer eller over-
styrmand.

De faktuelle forhold lagt til grund i tilknytning til en defineret proveperiode,
har Sgfartsstyrelsen vurderet, at fastsattelse af yderligere en navigatgr ger det
muligt at dekke alle opgaver af betydning for skibets og de ombordvarendes
sikkerhed.

Ved de faktuelle forhold menes det forhold, at der om bord er pamgnstret en
person, som foruden tjeneste i stillingen som befaren matros endvidere ggr sy-
stematisk tjeneste som navigatgr.

I sit klageskrift bemarker rederiet, at Sgfartsstyrelsen ikke har taget hensyn til
de begrenset antal bunkeroperationer, som skibet udfgrer. Hertil skal navnes,
at Sefartsstyrelsen har taget hensyn til skibets beskeftigelse, idet hviletidsregi-
streringer m.m. afspejler besztningens belastning. Hertil skal ogsi bemearkes,
at der forud for enhver bunkeroperation tilknytter sig en reekke administrative
opgaver og opgaver i forbindelse med klarggring til bunkeroperationer, og Sg-
fartsstyrelsen antager at udfgrelse af disse opgaver er afspejlet i hviletidsregi-
streringerne.

Sefartsstyrelsen har ikke forholdt sig til kopier af skibsdagbog, maskindagbog,
oliejournaler og hviletidsskemaer for perioden 1. august 2010 til 30. september
2010, idet denne dokumentation ikke indgar i Sgfartsstyrelsen revurdering af
bestningsfastszttelsen udstedt den 3. september 2010. Denne dokumentation
kunne teenkes at indgd i en fornyet ansggning om en bestningsfastszttelse for
skibet.

Sefartsstyrelsen indstiller til Ankenzvnet, at denne stadfester Sgfartsstyrelsens
afggrelse eller hjemsender sagen til fornyet behandling.”

Der er ikke begeret offentlig procedure i sagen, hvorfor denne blev foretaget i lukket
mgde den 30. november 2010 med deltagelse af afdelingschef Hans Henrik Petersen,



direktgr Fritz Ganzhorn og landsdommer Marianne Levy, sidstnevnte som formand for
anken®vnet.

Ankenzevnets afggrelse:

Alle nzvnets medlemmer har peget pé det klart uhensigtsmassige i, at rederiet har an-
vendt personale uden vagtholdsbevis til udkigstjeneste samt undladt i visse situationer at
holde udkig om natten.

Der er ikke herudover opnéet enighed under voteringen.

1 voterende stemmer for at hjemvise sagen til fornyet behandling i Sgfartsstyrelsen, idet
den pégeldende finder, at det er uklart, hvad Sefartsstyrelsen har lagt til grund ved de-
res afggrelse, hvorfor der bgr ske en fornyet behandling ogsé pa baggrund af de nu
fremkomne oplysninger fra rederiet.

1 voterende stemmer for at stadfzste Sgfartsstyrelsens afggrelse, idet bestningslovens
§ 5, stk. 2, nr. 1, 4 og 6 ikke viste sig at veere opfyldt under prgvetiden.

1 voterende tiltreeder denne begrundelse for at stadfaste Sgfartsstyrelsens afggrelse, og
har endvidere anfgrt, at Sgfartsstyrelsen i sin afggrelse alene har taget stilling til, at det
med de oplysninger, der blev indsendt for prgveperioden, ikke var sandsynliggjort, at
den den 19. februar 2010 fastsatte besztning kunne dakke alle opgaver af betydning for
skibets og de ombordvarendes sikkerhed. Sgfartsstyrelsen har ikke og skulle heller ikke
tage de nye oplysning i skibsdagbog, maskindagbog, oliejournaler og hviletidsregistre-
ringer for perioden 1. august 2010 til 30. september 2010 i betragtning ved afggrelsen af
3. september 2010. Der er ikke herved taget stilling til, hvorvidt rederiet vil kunne ansg-
ge om en ny fastsattelse pa baggrund af de nye oplysninger.

Der afsiges kendelse i overensstemmelse med stemmeflertallet.

Thi bestemmes:

Sefartsstyrelsens afggrelse af 3. september 2010 om enhedsbesztningen i tankskibet O
W SCANDINAVIA stadfastes.

Marianne Levy

0 Nensigtighed bekraftes.
Ankep4ivnet for S sforhold, den 9. december 2010

Philippe Bauchy:
Sekretaer



